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Acidentes: Por que eles acontecem?

Vocé é o responsavel pela operacao do voo

e também pela vida das pessoas a bordo de 2 :
suaaeronave. Habilitacdo em dia

. . Documentacao da aeronave
0O conhecimento dos sistemas e das e

ca[’acterfsticas Ele sua aeronave, a prepara;ﬁ_o Check-list
cuidadosa dovoo e a pratica da pilotagem sao

a chave para umvoo seguro. Limita¢bes
Este guia, elaborado pela Geréncia Geral Reciclagem de treinamento

de Investigacao e Prevencao de Acidentes
Aeronauticos da ANAC, traz varias dicas
operacionais que vao ajuda-lo a cumprir
es55a missao.

Trocar experiéncias

MSEGURANCA

Radio comunicacdo
Aerdodromo de destino

Navegacio visual

Combustivel

Meteorologia
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ﬁs causas mais comuns

* Falha de motor em véo.
* Perda de controle.

* Colisdo com o terreno.
» Colisao com obstaculo em véo.

-
‘Gs fatores humanos que levam a
acidentes

» Falha ou falta de:
- julgamento.
- planejamento do véo.
- treinamento.
- SUpervisao.

* O aspecto psicologico da tripulacdo.

* Uso de técnicas incorretas.

* Autoconfianca em excesso.

« Vao ilegal ou sem licenca. _

» Nio cumprimento dos procedimentos e limites
do Manual de Véo da Aeronave.

« Indisciplina de véo.
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*
# Habilitacso em dia

Verifique suas licencas pessoais e seu certificado
de capacidade fisica. Mantenha-se em dia.

¥
ﬁucumentagéo da aeronave

Verifique se estdo em dia o certificado de
aeronavegabilidade, o seguro, a inspecao anual
de manutencdo e demais documentos previstos
nos regulamentos brasileiros.

{Check-list

Certifique-se de que a lista de verificacdo que
vocé usa segue o previsto no manual de vdo da
aeronave e esta atualizada.

VENCIDA - ACIDENTES

De cada quatro acidentes no
Brasil, em pelo menos uma
regularizacao do piloto e/ou
da aeronave estava vencida
junto a ANAC.

*
ﬂmitagﬁes

Da aeronave

« Todo piloto tem

que conhecer e respeitar as
limitagcGes de sua aeronave.

» Se esta escrito NAO ACROBATICO,
& obrigatdrio evitar manobras nao-previstas ao
envelope de véo da aeronave.

Do piloto

* Conheca - e respeite - suas
proprias limitacdes operacionais.

» Se vocé nao possui licenca IFR,
evite voar em condicdes
meteorolégicas adversas.

* Mantenha-se visual com o terreno.

MSEGURANCA
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Realize vdos
Recicle periodicamente seus conhecimentos e
gualificacdo operacional realizando vbos, pelo

..?
ﬁocar experiéncias

menos uma vez por ano, com um instrutor Atualizagao
qualificado pela ANAC ou pelo aeroclube de Mantenha-se atualizado lendo os Alertas
sua reglao. de Véo (www.anac.gov.br/alertavoo) e as

Divulgagoes Operacionais (DIVOP) do
Centro de Investigacdo e Prevencao de
Acidentes Aeronauticos — Cenipa
(www.cenipa.aer.mil.br, clicande em DIVOP).

Treinamento minimo

= Curvas de grande inclinacdo.

+ Voo com velocidade reduzida e estdis (com e sem flap).
» Treinamento de pouso simulado de emergéncia.
+Se possuir licenca de IFR, pratique o véo por

instrumentos e desvio de formacoes pesadas, Ensinamentos
identificando-as P‘E|_ﬂ radar met:eorc-lﬂglco. Compartilhe seus erros e experiéncias com
* Em aeronave multimotora, treinamento outros tripulantes. Relate tudo que possa

simulado de falha de motor em véo, dentro do

stevisto o manual do fabiricante servir de ensinamento aos demais.

Planejamento Utilize o site da ANAC
* Prepare seu treinamento com antecedéncia. www.anac.gov.br - acesse o item
= Estude o manual da aeronave, incluindo a parte “seguranca de voo” e entre em "relatorio

de peso e balanceamento. de perigo”.



m;teorolugia

o Previsao do tempo Vento '
& Procure a previsdo para: * Nao esqueca de verificar as S
= « aeroporto de decolagem. condices de vento no local de &
v i » rota. destino, para o horéario previsto . T
"{" = aeroporto de destino. de pouso. '\‘é'
| s aeroporto de alternativa. = Caso o vento esteja de traveés, i
avalie as limitacdes operacionais
Essa informacao pode ser coletada na sala AlS do de sua aeronave e sua proficiéncia.
aeroporto de decolagem (quando existir) ou no = Além do site www.redemet.aer.mil.br,
site www.redemet.aer.mil.br do Comando da utilize também o sitio da Marinha do
Aeronautica. Em algumas situagdes, até mesmo os Brasil, www.mar.mil.br.

sitios comerciais poderdo auxilia-lo.
Seguranca é prioridade
Nao deixe que pensamentos como

Rota “temos que obrigatoriamente

» Estabeleca claramente as condi¢oes da sua rota e chegar 13" ou "vamos voltar para
planeje uma rota alternativa em caso de a casa” afetem sua decisao ou o
meteorologia degradar. julgamento dos riscos.

» Verifique a altitude.

+ Fique alerta para as condicdes de formacdo de
gelo. Certifique-se que os equipamentos anti-gelo
estejam operacionais ou evite essa condicdo se o
manual de vbo da aeronave der essa orientacao.

» Ndo descuide 56 porque o Brasil & um pais de
clima quente.
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'ﬂ/Rédio comunicacao

Falha total

» Tenha sempre em mente o que fazer no caso
de falha total dos radios de comunicacao,
especialmente quando estiver realizando um véo
VFR especial dentro de espago aéreo controlado.
= Tenha em mente os codigos de transponder
para o caso de emergéncia (7700), falha de
comunicacao (7600) e ato ilicito (7500).

Freqliéncias
Anote as freqléncias de radio que serao Uteis
durante o voo, incuindo os servicos de VOLMET e ATIS.

Auxilio a navegagao

Registre, também, as freqliéncias e cédigos
Morse de identificacao do auxilio @ navegacao, para
serem um meio de suporte para sua navegacao
visual, caso algo nao saia como planejado.

Fraseologia padrao

Lembre-se dos procedimentos radio e da fraseologia
padrdo da ICA 100-12. (disponivel em
www.aisweb.aer.mil.br e entre em “publicagdes”).

17,

A
I/A'erﬁdrnmn de destino

Verificacao

Verifique os procedimentos e atividades
existentes no aerddromo de destino e em rota
tais como voo de planador, langamento de
paraquedistas e véos de ultraleves.

Pista sem controle

» 5 0 seu destino & uma pista sem érgao de
controle, recorde os padrées de trafego visual
para pouso.

» Realize chamadas na fregléncia de 123.45 MHz
com a finalidade de coordenar seu pouso com as
demais aeronaves.

MSEGURANCA
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lﬁavegagéu visual

Cartas

Utilize as cartas aeronauticas atualizadas para planejar
o seu voo. O Departamento de Controle do Espago
Aéreo publica cartas através do PAME, que podem ser
adquiridas no préprio érgao ou pela pagina
http://www.pame.aer.mil.br

NOTAM

« Verifigue os NOTAMSs do aeroporto de destino,
terminais e regides de informacao de véo (FIR).
« Procure saber se ha pista fechada ou em
reparos, se ha alteragdes nas freqiiéncias e nos
auxilios a navegacao.

» Por ultimo, veja se ha areas restritas ou proibidas

ativadas na sua rota.

» Estas informacGes podem ser obtidas na Sala AlS
do aeroporto de decolagem ou na pagina
www.aisweb.aer.mil.br/aisweb

Planejamento

» Prepare o planejamento de sua rota
cuidadosamente.

= Verifique as altitudes minimas previstas na carta.
« Familiarize-se com os acidentes geograficos,
pontos de verificacdo do tempo de vbo, 0 espago
aéreo e as frequéncias de contato com os érgaos
de controle.

Altitude minima
Quando for planejar véo na altitude minima prevista
nas cartas, esteja atento para todos os obstaculos.

Montanhas

Quando estiver sobrevoando regides montanhosas,
particularmente sob condicGes de ventos fortes,
aumente a altura, de forma a minimizar a
turbuléncia.

Véo noturno

Caso nao esteja qualificado para véo noturno,
planeje seu véo para chegar ao destino pelo menos
uma hora antes do pér-do-sol. Nao se esquega de
checar o horario de operacdo do asrédromo.

Areas povoadas

Mantenha-se pelo menos 1.000 ft acima do terreno
em areas povoadas. Lembre-se de manter uma altura
de seguranca para o caso de falha de motor em véo.
Esta altura pode ser maior que 1.000 ft caso ndo
exista area de pouso de emergéncia ao redor.

Carta WAC e GPS

Utilize o GPS como meio secundario de navegacéo.
Mantenha-se sempre localizado através da carta
WAC da regiao.

Outros pilotos
Se possivel, converse com algum piloto gque tenha
realizado a mesma rota recentemente.

~ASEGURANCA




AERONAVE
ﬁrﬂnave nova

Precaucoes

« Antes de voar um modelo novo ou que nao
tenha voado por varios meses, realize o
treinamento necessario e estude o manual do
piloto efou 0 manual de vbo.

« E recomendavel realizar um véo com um
piloto que conhega bem o equipamento.

Esteja familiarizado com:

» as limitacoes da aeronave e do motor.

+ 05 procedimentos normais, anormais e de
emergéncia.

+ as velocidades de operacdo (decolagem,
final), estol e melhor planeio.

» o cdlculo e limites de peso e
balanceamento.

» 0 desempenho de decolagem,

cruzeiro e pouso.

» as listas de verificacao

externas e internas, a

distribuicao dos

equipamentos na

cabine dos pilotos,

os sistemas da

aeronave,

N
{Peso e balanceamento da aeronave

Peso correto

« Use o peso basico e a posicdo do centro de
gravidade (CG) da aeronave fornecido na
ultima inspecao.

» Para o calculo do peso e do balanceamento,
utilize os pesos reais da tripulacdo, passageiros
e carga.

Limitacoes

Verifique as limitagdes tanto de peso de
decolagem e pouso quanto a limitacdo do CG.
Caso algum deles seja excedido, faca as devidas
correcoes retirando passageiros, carga ou
arrumando-os dentro dos limites do CG.

Perigo
* Nunca voe sua aeronave acima dos limites de peso
e fora dos limites de CG. E extremamente perigoso.
» Respeite o limite de peso certificado para cada
bagageiro, bem como o tipo de material autorizado
para transporte em cada um deles. Dé especial
atencdo na amarracao da bagagem efou
carga a ser transportada, pois, carga solta
pode alterar o CG da aeronave e,
conseqlentemente, a
controlabilidade.
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{Combustivel

Planejamento

Sempre planeje seu pouso com
combustivel necessario para voar
pelo menos mais 30 minutos de
cruzeiro em véo sob condicbes
visuais, depois da alternativa.
Nao confie somente nos
liguidometros. Faca os calculos
baseados na quantidade de
combustivel verificada visualmente ou outro meio
que garanta a confiabilidade da informacdo.

Limitacoes

Tenha em mente as limitagdes do sistema de
combustivel, liquidémetros, bombas de
combustivel, controle da mistura e o combustivel
nao utilizavel nos tanques.

Frentes frias

Analise, sempre e cuidadosamente, a presenca de
frentes frias proximas ao destino e alternativas.
Elas podem forca-lo a ter que voar por mais
tempo, e é importante ter uma reserva extra
Nnesses casos.

>
ﬁesempenhn

Adequacao da pista

Tenha a certeza de que as pistas nas quais ira
operar sdo adequadas para a decolagem e pouso
de sua aeronave. Se as pistas em que vocé for
operar forem curtas, é altamente recomendavel
uma revisdo dos manuais da aeronave para
realizar os calculos de distancia de pista, razao de
subida, obstaculos e velocidades a serem mantidas.

Fatores importantes

MNote que vérios fatores sao importantes nesses
calculos, tais como: vento, temperatura, pressiao e
condicdo da pista.

Degradacao

Caso o manual de sua aeronave nao tenha
informacdo sobre degradacao do desempenho
por tempo de uso, utilize valores conservadores.

g
“eitura complementar

REHA 91
www.anac.gov.br/biblioteca/rbha/rbha091.pdf

NSCA 3 -1
http://www.cenipa.aer.mil.br/normas/normas.htm

ICA 100 -12
http://www.aisweb.aer.mil.br/aisweb/

SEGURANCA




Os pilotos que utilizam boas técnicas de véo
sempre estdo com o pensamento 20 a 50 milhas
a frente, preparando-se para qualquer evento e
mantendo alto grau de alerta.

A ANAC agradece ao Centro de Investigacdo e
Prevencdo de Acidentes Aerondauticos (Cenipa) e a
Associacao Brasileira de Aviacao Geral (ABAG) por sua
importante colaboracdo na producgao desse guia.

12 Edicao - Outubro de 2008

Agéncia Nacional de Aviacao Civil - ANAC
Aeroporto Internacional de Brasilia
Setor de Concessionarias - Lote 05
(61) 3366-9200
Brasilia - DF - 71608-900 - Brasil

@ ANAC

iacional de Aviacéo Civil-Brasil
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